«Basse» Hveems EM

Funnet i Finland og
restaurert av norske
speedwayveteraner!

Av Olav Aaen

femtidra var Leif «Basse»

Hveem Norges desidert over-

legne fartsfantom i speedway
og langbane. Han rakk 4 vinne
itte Norgesmesterskap i speed-
way og elleve pi langbane. Inter-
nasjonalt vant han fire nordiske
mesterskap i speedway, pluss sju
pa langbane. Haydepunktet av
karrieren kom i 1957 da han ble
europamester pd langbane pd
Solvalla utenfor Stockholm. Ikke
bare var Basse suveren pd banen,
men han eksperimenterte ogsd
med avansert teknologi, bide nar
det gjaldt brennstoff til motorene
og spesialbygde sykler som kunne
gi en fordel i kjoreegenskaper.

Perfeksjonist

Han var ogsa en perfeksjonist.
Syklene var alltid forniklet og po-
lerte, og kjoredressene ogsd per-
fekte til enhver tid. Den standar-
den som Basse holdt pa utstyret
sitt kan du i dag bare se pé cus-
tom shows. Det hele forsterket
utrykket av Basse som den tidens
superhelt pa racerbanene rundt i
Norden. Nir Basse vant det forste
offisielle EM pa langbane pd
Solvalla i Stockholm i 1957, had-
de han brakt med seg to sykler.
Favorittsykkelen var spesialbygd
av den norske trimmeren Kjell
Samsing og hadde blant annet
spesielle luftdempere til bakfjz-
ringen som kom fra landings-
hjulene pa et jagerfly fra andre
verdenskrig. Et kjennetegn pa
Basses banesykler var at forhju-
let var bygd med rette eiker for

i spare litt vekt siden de da ble
kortere. Den andre reservesyk-
kelen hadde en spesialbygd Hof-
meister-ramme som var kortere
enn en vanlig langbanesykkel.

Basse Hveems «korte» EM-sykkel fra 1957. Sammenlignet med en standard Hofmeister-sykkel har

Basses EM-sykkel mye kortere rammergr og svingarm.

Basse var agent for Josef Hof-
meister i Norge og solgte syklene
hans til andre forere.

Med begge hjulene pa bakken
Hofmeister-rammene var veldig
avanserte for sin tid, og var bygd
med et «monoshock» bakfje-
ringssystem som besto av en
svingarm som var lagret neermere
midten av armen, og nir fjzrin-
gen beveget bakhjulet opp, si
presset svingarmen ned en fizer
like bak girkassen. Ovenfor fjera
satt en stetdemper som dro i mot-
satt retning. Dette var et «<mono-
shock»-system som var populart
lenge for Yamaha introduserte
sitt pi motocross. Basse hadde
bestilt rammen 8 cm kortere for
kjoring p4 kortere travbaner som
det var flere av pi den tiden, og
ogsd muligens for 4 kjere med
bakfjering pi speedwaybaner,
siden rammen ogsd var 3 cm
kortere enn en vanlig speedway-
sykkel. Basse provde den ved
flere anledninger pa Delenenga i
Oslo, og som en ivrig unggutt var
jeg til stede ved en av de testene.
Kjorestilen var helt annerledes
enn en vanlig speedwaysykkel
som gikk inn i svingen med en
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Basse Hveems EM-sykkel pa «gubbetreffet» pa Geiteryggen.

stor breisladd. Det virket som om
bakfjzringen ga for mye grep, si
Basse kjerte inn i svingen mer
som motocrosskjerere pa den
tiden med en kontrollert og my-
kere inngang. Med den kortere
ramma fikk han s mye som 20 %
mer vektovefering pa bakhjulet,
hvilket var fint i starten, men ga
for mye grep pé en kort speed-
waybane med bakfjering i tillegg.
Basse var fremdeles rask rundt
banen, men kjerestilen han mitte
bruke var kanskje ikke s effektiv
i skarp konkurranse skulder mot
skulder i et heat. Etter et par for-
sok gikk den «korte» Hofmeiste-

ren tilbake til sin originale rolle
som reservesykkel pa langbanene.

Mesterskapsykkel

Da Basse kom til Solvalla for EM
i 1957, hadde han bide Samsing-
sykkelen og den korte Hofmeis-
teren med seg. Tidlig i1 program-
met fikk han et motorhavari med
sin Samsing favorittsykkel, og
mitte derfor bytte til den kortere
Hofmeister reservesykkelen. Han
tok forhjulet med de rette eikene
av Samsing-sykkelen og satte det
pa reservesykkelen, og med det
fullfarte han lepet og ble europa-
mester pa den korte Hofmeister-



sykkelen. Han var ikke den eneste
som kjerte med Hofmeister-
ramme, for Josef Hofmeister var
ogsi selv en aktiv kjorer og kom
inn pé annenplass etter Basse i
dette lopet. Deretter vant Josef
Hofmeister EM tre ar pa rad
(1958-60), hvilket gjorde ram-
mene hans meget ettertraktet
blant langbaneferere, og i 1961
vant ogsi den populzre finske
foreren Timo Laine EM pa
Bjerkebanen i Oslo med en Hof-
meister-sykkel.

I 1958 bestemte Basse seg for 4
legge opp med banekjeringa pd
grunn av de mange skadene gjen-
nom 4rene som etter hvert hadde
gjort helsa verre. Basse og Aage

Arne Refstad pa Geiteryg-
gens «gubbetreff» med Basse
Hveems restaurerte EM- sykkel.

ykkel hjemme igjen

Hansen delte verksted med Sam-
sing, Werner Lorentzen og Bjar-
ne Grorud. Basse ville selge de to
syklene til Aage, men Aage hadde
nettopp kommet tilbake etter to
ir som proffkjerer i speedway for
det engelske liga-teamet Ipswich,
og hadde nye planer om 4 épne
sitt eget verksted og bare kjere
nordiske lop i speedway istedenfor.

| gsterled

Basse solgte derfor begge langba-
nesyklene til «Varg-Olle» Nygren,
den svenske toppfereren. Aage
husker fremdeles nir de lastet de
to langbanesyklene pd Varg-Olles
trailer og gikk til Bjerns Kondi-
tori for lunsj. Basse hadde ogsa
gitt Varg-Olle 20 liter av hans
spesialblandede brennstoff og ga
Olle instruksjon om 4 ta starten
og bygge opp en ledelse, men s
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sl av litt, ellers kunne han kan-
skje fo motorhavari om han kjerte
for full gass alle rundene. Uhel-
digvis gjorde ikke Varg-Olle som
Basse hadde instruert, istedenfor
var han mest interessert i 4 sette
banerekorder, med det resultat

at han havarerte begge motorene
etter noen runder og deretter ga
opp 4 fa til hva Basse hadde gjort.
Derfor solgte han begge syklene
videre til svenske kjarere, og syk-
lene skiftet eiere flere ganger til
Samsing-sykkelen senere ble
funnet i Frankrike. Samsing-syk-
kelen ble brakt tilbake til Norge
og restaurert av Aage Hansen

og senere gitt til Norsk Teknisk
Museum av Basses enke, der den
fremdeles stir utstilt i dag. Den
korte Hofmeister-sykkelen landet
i Finland hos Timo Laine, som
kjerte med den i flere dr.

Timo kjerte ogsi med flere
andre Hofmeister-sykler og ble
europamester i Oslo pd Bjerkeba-
nen i 1961. Timo kan i dag ikke
huske hvilken Hofmeister-sykkel
han brukte i Oslo. Den korte
Basse-sykkelen havnet til slutt pd
et museum i Finland, der den
etter hvert ble brukt som delesyk-
kel. Tl slutt ble den kjopt av
nordmannen Ulf Sandberg som
ville restaurere den. Det var
mange deler som manglet, og Ulf
fikk Jon @degird (Norges andre
EM-mester) til 4 skaffe han mo-
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torplater, sete og bakskjerm fra
Hofmeister. Problemene begynte
nir Ulf skulle sette motoren i
ramma, for ingenting stemte. UIf
kontaktet da Per Aulie som heller
ikke kunne fa delene til 4 passe.
Per ringte da til sin gamle speed-
waykamerat Arne Refstad, som
til slutt kjopte alle delene fra Ulf
som ni ikke ville streve med det
prosjektet lenger.

Tilbake til fordums glans

Da Arne fikk delene hjem fant
han ut at de originale motorpla-
tene var helt feil, for nar Hof-
meister laget den kortere rammen
var alle deler flyttet mye nzrmere
hverandre, si de vanlige motor-
platene var altfor store. Siden
Basses sykkel var et engangspro-
sjekt fantes det ingen plater som
passet. Arne mitte derfor sette
opp rammen med motoren i den
riktige posisjonen, og si mile
opp og lage helt nye motorplater
som passet den korte rammen.
Etter at alt var montert og pa
plass malte Arne opp sykkelen og
sammenlignet den med en stan-
dard Hofmeister-sykkel, og da
viste det seg at sykkelen var 8§ cm
kortere, hvilket stemte godt med
informasjonen om Basses korte
reservesykkel. Sammenlignet med
en vanlig speedwaysykkel var
altsd rammen ogsd 3 cm kortere.

I juli 2018 brakte Arne bade
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Basse Hveem pé sin Samsing-sykkel i 1955. Denne sykkelen star pa
Norsk Teknisk Museum. Basses korte Hofmeister EM-sykkel kan né
sees pa det nye Norsk Kjoretayhistorisk Museum som apnet i juni

2019 pa Qyer ved Lillehammer.

Basses korte sykkel og en stan-
dard Hofmeister langbanesykkel
til «gubbetreffet» pa Geiteryggen
i Skien for 4 la alle de gamle vete-

ranene se og vurdere sykkelen.
Hvordan den er laget kortere er
enkelt 4 se pd svingakselen og
bakrammererene. Den eneste
bemerkningen som ble gjort,

var at Basses originale kipe var
fabrikert i hamret aluminium,
mens Arnes kipe er hindlaget i
fiberglass selv om formen er den
samme. Arne har laget fiberglass-
kiper til flere langbanesykler han
har restaurert, sa det var liten vits
i 2 hamre ut en aluminiumkipe
av samme fasong. Rammedi-
mensjonene er et godt bevis pd at
denne sykkelen er Basses korte
Hofmeister fra 1957, da den var
den eneste «korte» sykkel som
Hofmeister bare hadde laget pd
spesialbestilling til Basse. @

Arne Refstads standard
Hofmeister langbane-
sykkel.



